Maanrakennus
Ahti Virtanen

50-vuotta



MAANRAKENNUS

Ahti Virtanep
VUODESTA 1963

Teksti Jussi Laukkanen
Kuvat Ahti ja Timo Virtasen arkistot

Taitto Marja Vehkala
Painopaikka Rauma, Painorauma, 2013

ISBN xxxxxxx

Maanrakennus
Ahti Virtanen

50-vuotta

Jussi Laukkanen

Kustantaja Maanrakennus Ahti Virtanen Oy



Esipuhe

TEHAﬁM i 1 Arvoisa lukija!

Tamin historiikin tarkoitus on viedi lukija hetkeksi menneille vuo-
sille ja kertoa Maanrakennus Ahti Virtasen historiaa 50 vuoden
ajalta.

Kerran eris hyvi ystivini esitti pyynnon erédin suuren yrityksen tyo-
maapiillikolle:

"Voisitko antaa yrityksenne tyéasun minulle muistoksi tistd vuoden
kestéineesti tyostd, etti tistikin jiisi edes jotain”.

Tissi lauseessa tiivistyy se tosiasia ,ettd nykyiselld kiireelld eldimin-
tahdilla meidin maanrakentajien ja monen muunkin ihmisen eli-
mintyo tavallaan "hividd”, jos sitd ei tavalla tai toisella vaali.

Terasmiehen telan vetopuolen ketju on katkennut ja korjaustdita on edessa.
Jostain syysta ndin tuntuu tapahtuvan aina silloin, kun kone on mahdollisimman
pahassa paikassa. Ahti Virtanen (kuvassa keskelld) oli 50-luvulla muun muassa
Perusyhtymilla koneenkuljettajana. Kuva on vuodelta 1955 tai -56.

Tyomaat toisensa jilkeen hiviidviit muistoista viimeistdin siind vai-
heessa, kun tekijit siirtyvit ajasta ikuisuuteen.

Ja lyhyellikin aikavililld tehtyjd toité et juuri muistella, silld uudet
haasteet vievit kaiken energian,

Tietylld tavalla timi on oikein, muttei historian kannalta.

Ari Virtanen
toisenpolven yrittdji



.

Ahti Virtanen kuvattuna kotitalonsa edessd 1961. Talon tésséd padssa oli pieni
kylakauppa, jota Hilkka Virtanen piti vuoteen 1969 saakka. Takana nikyy
maakellarin paitya. Aivan kaupan portaiden edestd meni tuohon aikaan paitiena
ollut Valkeakoskentie, jonka tima osa on nykyisin nimeltaan Radkkolantie.

Ahti Virtanen 1935-2002

Ahti Virtanen syntyi Padasjoella Toritun kyldssi 21.6.1935. Perheeseen
kuului isd Lauri, diti Bertta seki veli Simo ja sisko, joka nukkui pois jo
lapsena.

Isi Lauri antoi kiinnostuksen maanrakennukseen myos Ahdille, silli isd
toimi kuljettajana ensimmiiisilli Lokomon tiehoylilli tehtiviniin sillois-
ten sorateiden hoito.

Niin myds Ahdin koneura alkoi tichéylidd ajamalla. Silloinen tyénantaja
huomasi hinen olevan ahkera ja tunnollinen kuljettaja. Tunnustuksena
tistd hin kysyi Ahdilta, etti voisitko hakea itsellesi ajokin Lokomon teh-
taalta. Silloin elettiin 50-luvun puolivilii.

Kiinnostus muihinkin koneisiin, erityisesti kaivinkoneisiin, oli heridnnyt.
Kun tilaisuus tuli, niin Lokomon Terdsmies 22 sai innostuneen nuoren
kuljettajan. Sittemmin koneena oli Lokomon Terdsmies 24.

Tyot olivat reissutditi pitkin poikin Suomea rata- ja tietydmailla. Alkuai-



koina tyomaille kuljettiin Jawa 125- ja myshemmin Jawa 250 -mootto-
ripyorilld.

Myshemmin matkat taittuivat autolla. Kévipi kerran niin, etti pit-
kin tyoviikon jilkeen tuli pieni nukahdus ja Ahdin ensimmiinen auto
Chevrolet-avo 1928 ajautui tien penkalle. Chevy sai siind méérin kol-
huja, ettei siitd jadnyt siilytettiviksi kuin osa puskuria ja lamput. Lo-

put Ahti vaihtoi oivaan nahka-asuun, joka oli hyvi vaate tuulta vastaan.

Seuraava autona olikin jo 50-luvun "Mosse”.

Aikansa Suomea kierrettyiin ei reissaaminen enéi niin innosta-

nut. Ja osaltaan siithen vaikutti myos Hilkan kanssa vietetyt kihlajaiset
30.10.1959. Yhteinen ensimmiinen koti 16ytyi Kangasalta Valkeakos-
ken tien vierestd 1960. Tamin kiinteiston, jossa oli myds kauppa, oli
Ahdille ja Hilkalle myynyt edellinen kauppias. Tosin ennen Kangasa-
laa oli lyhyt jakso vuokralla Messukylissid omakotitalon ylidkerrassa.

Tyot vakiintuivat Tampereen seudulle, tyollisyyden ollessa kohtalai-
nen. Ahti oli muun muassa rakentamassa Tampereen keskussairaalan
pohjaa, joka valmistui 1962, sopivasti Arin synnyttyi. Kolme vuotta
myshemmin 1965 syntyi Timo.

Ahti hautasi kaivinkoneen kiytetyt kynnetkin sairaalan tydmaalle eriéin
ison puun juurelle muistoksi, etti tidlldkin oli rakennettu. Tosin kyn-
sid ei vield ole tiettiviisti kukaan loytinyt alueelta.

Seuraavaksi olikin vuorossa oman koneen hankinta 1963, josta alkoi
Maanrakennus Ahti Virtasen historia. Ennen koneen ostamista Ahti
tiedusteli veljensi Simon tulemista kimppaan mutta ilmeisesti Simo ei
ollut asiasta niin innostunut. Niinpi Ahti péitti ostaa koneen itse. Tés-
td lihtien Ahti tienasi koneellaan Hilkan pitiessd pientd kyldkauppaa
ja avustaessa kirjanpitotoissi.

Ari Virtanen 18.8.2013

4. visonlicerin 1964
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Ahti Virtanen ei kovin usein mainostanut yritystoimin-
taansa lehdissd. Itse asiassa ainoa tiedossa oleva lehti-
ilmoitus on tama Kangasalan Sanomissa 1964 julkaistu
pikkuilmoitus otsikolla "OJAKAIVURI”. Tama I6ytyi
aivan sattumalta talon seinén tdytteistd tuttavan tehdessd
remonttia ja alettua lukemaan vanhaa lehtei.
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Tdma on luultavasti Ahti Virtasen ensimmainen oma tyokone. Perustraktori

on Fordson Super Major Manuel, joka nelivetoisuutensa ansiosta kykeni hyvin
liikkumaan tyémailla ja sopi erinomaisesti my6s talviauraukseen. Traktorin perissa
oli irrotettava ilmakompressori. Sitd tarvittiin kesilld louhintatoissa ja puskulevya
talvisin aurauksessa. Etukuormaajan Virtanen hankki pidettydin traktoria vuoden
pdivit ja hanen kerrotaan kdyneen talvella itse traktorilla ajamalla asennuttamassa
sen paikoilleen valmistajan tehtaalla yli 200 kilometrin paassa.

Maanrakennus Ahti Virtanen

Ensin oli mies, traktori ja
Kompressori

Timi kertomuksen alku sijoittuu vuoteen 1963. Silloin 28-vuotias Ahti
Virtanen Kangasalan kunnassa péitti saada tulevan toimeentulonsa
maanrakennusyrittdjini.

Mitiin erityisen dramaattista tdhin péidtokseen ei liittynyt. Tyoskennel-
lessidin maanrakennuskoneenkuljettajana oli Ahti Virtanen saanut huo-
mata, ettd kallionporaustsiti oli jatkuvasti tarjolla. Tekijoistd sen sijaan
tuntui olevan pulaa.

Syy tarjonnan niukkuuteen oli ensinnikin koko ajan lisdéintyvi rakenta-
minen, jonka ansiosta olemassa oleva konekanta oli ajoittain ylitysllistet-
ty. Suomi oli vaurastumassa kovalla vauhdilla ja kaikkialla rakennettiin
jotakin: teiti, taloja, tehtaita ja kokonaisia asuntoalueita. Toisaalta maa
oli vield tuohon aikaan hyvin vihivarainen ja rakentamisessa lapiotyosti
oltiin vasta siirtyméssi koneilla tehtdviin tyohon.

Koneiden hankkimisen tielld oli kuitenkin lukuisia esteitd. Maanraken-
nuskoneiden kauppaa maassamme rajoitti muun muassa tuontisdiannos-
tely. Sen lisiksi monista resursseista oli kuusikymmenluvun alussa pulaa
eiki viihiten rahasta. Valtiota vaivasi kauppataseen alijddmai ja valuutta-
pula ja tdmi nikyi pankkien lainanannossa. Rahaa ei vain yksinkertaises-
ti ollut saatavilla. Tissi tilanteessa Ahti Virtasen tiedetiin kiidntyneen
sukulaisten puoleen. Oliko kysymyksessi isd vai appi — siiti ei endi ole
tarkkaa muistikuvaa.



Joka tapauksessa tuloksena oli kiiytetyn traktorin ja sithen liitetyn ilma-
kompressorin osto 1500 markan alkupédomalla. Todennikoisesti kysei-
nen traktori oli oheisissa kuvissa nikyvi Fordson Super Major Manuel

— nelivetoinen muunnos tavallisesta Super Majorista. Oletettavasti ko-
neessa oli ostohetkelld mys eteen asennettu puskulevy. Puskulevy oli
hyvin yleinen varuste tihin aikaan, silli se teki koneesta monikiyttoisem-
min, mutta oli selvisti edullisempi hankkia kuin etukuormaaja. Puskule-
vyn kanssa konetta saattoi talvisin kiyttdd myos lumenaurauksessa.

Yritystoiminta oli nyt saatu kiyntiin. Periaatteessa toiti oli, mutta kiy-
tinnossi tilanne ei rakennustoiminnan parissa eléville ollut mitenkiin
helppo. Aikakaudelle olivat tyypillisid voimakkaat suhdannevaihtelut, jot-
ka rasittivat yritysten taloutta. Erityisesti maanrakentamisen harmina oli
tuolloin my®os toiden keskittyminen kesikauteen. Varsinkaan talonraken-
tamisen maansiirtotoiti ei talvisaikaan juuri tehty.

Kehitys oli kuitenkin nopeaa ja ajanmukainen konekalusto oli avainase-
massa, jos halusi pirjiti kilpailussa. Ei ole mikédidn ihme, ettd Ahti Virta-
nen hankki pian ensi-investointinsa periin Fordsoniin Skopolift-etukuor-
maajan. Koska tistd kaikesta on kulunut jo paljon aikaa, ei ihan tarkkaa
tietoa niistd alkuaikojen konehankinnoista ja niiden jirjestyksesti enii
ole.

On olemassa muistikuva, ettii etukuormaajan hankinta osui keskelle tal-
vea, mutta siitd huolimatta Virtanen ajoi itse traktorillaan Kangasalta
Hankoon tehtaalle asennuttamaan etukuormaajan paikoilleen. Oli ko-
neessa sentiin alkeellinen hytti, mutta se tarjosi lihinni tuulen suojaa
— el niinkddn lamminti. Kangasalle saatiin kuitenkin niin tuleviin keséin
toihin kone, joka toivon mukaan entistd paremmin vastaisi asiakkaiden
toiveita.

Ari isdn
sylissa.

Kuva firman alkuvuosilta. Takana on kotitalo ja sen edessd maansiirtoliikkeen
koko tuon aikainen kalusto. Opel Rekord -farmariautolla taittuivat tyomatkat

ja Fordson Super Major Manuelilla tehtiin tyot. Traktori oli jo tdssa vaiheessa
varustettu seka puskulevylld ettda Skop-O-Lift -etukuormaajalla. Talon paidyn iso
ikkuna kuului ainoalle asuinkdytossa olleelle huoneelle. Maantien puolella olevat
kaksi muuta huonetta olivat kauppaliikkeen tiloina. Talon sivussa ollut eteinen
taas oli kaupan varastotilana. Auton takana hdaaméttaa maakellarin katto.



Ari Virtanen pienend Radkkolan-
tielld 60-luvun puolivilissa. Ari on
selvdstikin puettu pyhavaatteisiin.
Saunarakennuksen edessi on aika
uuden néakéinen Lannen Sokerin
konepajan valmistama Ukko
Mestari 3T -kaivinkone, jonka
peruskoneena oli Nuffield 10/60
-traktori. Ukko Mestareissa

oli usein tynnyri polttoainetta
varten etuvastapainon pailla.
Nain saatiin koneen etupdihin
hieman lisdd painoa. Se oli
tarpeen, silld raskas kaivulaite
takana oli omiaan tekemdin
maantieajosta hankalaa
etupyorien pompahdellessa
kuopista korkealle ilmaan.

Kangasalan
kunnan tyémaa
1965. Ukko
Mestarilla tehtiin
kaivantoa,

jota kunnan
tyomiehet
viimeistelivat
lapioilla.

Kevittalvea Radkkolantiellda 1965-66. Takana nakyy yhdistetty sauna-autotalli
ja liiteri, jonka Ahti Virtanen rakensi yhdessi isdnsi kanssa. Seinustalla ovat
oljytynnyrit koneiden huoltoa varten. Opel Rekordin takana niakyy Ukko
Mestari ja oikealla nikyy Fordson, jonka perissa on hupun alla kompressori.



Ahti Virtanen vasta hiljattain hankkimansa Broyt-kaivinkoneen kyydissa.
Broyt X2 tuli Ahti Virtaselle kdytettynd 60-70 -lukujen vaihteessa. Kone oli
ostettaessa luultavasti alle viiden vuoden ikdinen. Tama kone oli Virtasen

ensimmainen varsinainen ymparipyoriva kaivinkone.

Sitten oli mies, traktori,
kompressori, kauha,
puskulevy...

Konehankinnat jatkuivat timin jilkeen tiheiiin tahtiin ja jokainen kone
oli askel eteenpiin. Silmiinpistivin monet Ahti Virtasen koneista al-
kuaikoina olivat Fordeja, kuten esimerkiksi Fordson-pohjainen "Riuku-
Vammas”-kaivinkone, joka oli jonkin aikaa kiytossd 60-luvun puolessa
vilissi sekd vuonna 1967 ostettu Ford 5000 County, jossa oli kompressori
ja ARA:n puskulevy. Fordit olivat tuohon aikaan suosittuja ja hyvimainei-
sia tydkoneita. Lisiksi tamperelaisen Ylikomin Ford-liikkeen kanssa asi-
oinnissa oli syntynyt luottamuksellinen suhde.

Iso harppaus oli Ukko Mestari -kaivinkoneen hankinta vuonna 1965. Ai-
kaisemmista hankinnoista poiketen Ukko Mestari 3T ostettiin uutena.
Kone oli Linnen Sokerin Konepajan tekema ja sen sai useiden erilaisten
peruskoneiden ympirille rakennettuna. Tissi tapauksessa peruskonee-
na oli Nufhield 10/60 "Ten Speed”, joka oli Nutheldin juuri markkinoille
tullut uusi malli. Ukko Mestari oli aikanaan Suomen yleisin traktorikai-
vuri.

Maansiirtokoneiden tekninen kehitys oli 60- ja 70-luvuilla nopeaa. Jo
parissa vuodessa saattoi ostohetkelld tdysin ajanmukainen kone muuttua
vanhanaikaiseksi ja tydmaalle kelpaamattomaksi. Rakennusliikkeet ha-
lusivat luonnollisesti tyomailleen nykyaikaisimmat koneet, joiden avul-
la toihin kiytettyd aikaa saatiin lyhennettyi. Voidakseen tissi tilanteessa
palvella asiakkaitaan oli maansiirtoliikkeen oltava ajan hermolla ja uudis-
tettava kalustoaan tiuhaan.

Tisti syystd jo hieman vanhanaikainen ja uusia tulokkaita kompelompi
Riuku-Vammas sai tehdi tilaa uudelle Ukko Mestarille. Joka sitten taas
vuorostaan 70-luvun puolivilissi antoi tilaa uudelle Vammas-Kersantille.
Jossain 60-70-lukujen vaihteessa taloon tuli Brgyt X2 - Virtasen ensim-



miinen oikea ympiripyorivi kaivinkone, sitten ARA AK 31, Lokomo M
133 ja niin edelleen. Kaikkein kiivainta konehankintojen aikaa yritykses-
si oli vuosikymmenen vaihde 80-luvulle tultaessa.

Kun alkuaikoina Virtanen oli valinnut koneet paljolti sen mukaan, kuin-
ka monikiyttoisid ja muunneltavia ne olivat, téiytyi 70-luvulla toimin-
nan laajentuessa ja tydmaiden vaatimustason kohotessa pyrkii saamaan
kuhunkin tyshon optimaalisesti sopiva kone. Samalla tietysti yrityksen
konekanta kasvoi, kun kiytossi oli lopulta auratraktori, traktorikaivuri,
kaivurikuormaajayhdistelmai, pyorikuormaaja, pyorialustainen ja tela-
alustainen kaivinkone, kuorma-auto ja vieli telapuskukone.

Vuonna 1967 Ahti vaihtoi entisen Opelinsa uuteen Opel Rekord -farmariin.
Etulokasuojassa olevat painomerkinnit ja takapenkin puuttuminen kertovat, ettd auto
on rekisteroity pakettiautoksi. Auto oli ndin ollen vapautettu autoverosta. Vuoden
paistd auto oli mahdollista muuttaa takaisin henkildautoksi ilman, ettd autoveroa tarvitsi
maksaa. Koska kuvassa Opel on vield pakettiautona, on kuva otettu todennikdisesti
ennen kuin auto on tullut vuoden ikdiseksi. Tama Opel on yha olemassa.

18

Virtasen Vammas-kaivuri jollakin ojitustyémaalla 60-luvun puolessa vilissa. Jo varhaisessa
vaiheessa timan konemallin lempinimeksi valkiintui Riuku-Vammas.

Vammaksen esite kertoo koneen tirkeimmit mitta-arvot. Vammaksessa oli suhteellisen hyva
ulottuvuus verrattuna useisiin muihin saman aikakauden kaivinkoneisiin. Ojitustoissa Vammas
oli varsin suosittu. Routaiseen maahan se ei kuitenkaan pystynyt. Ojankaivuu oli lisdksi

hidasta, silld konetta oli alinomaan siirrettiva eteenpdin johtuen hyvin lyhyestd kaivuvarresta.
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Norjalainen Brayt oli erikoinen kaivinkone monessa suhteessa. Siind oli aikalaisekseen
hyva kaivu-ulottuvuus ja tehokas hydrauliikka. Brgytin omalaatuisessa alavaunussa ei
ollut lainkaan ajokoneistoa. Tyémaalla konetta liikuteltiin kauhan avulla kuokkimalla

ja pyorayttelemilld ja pidemmit siirrot tapahtuivat kuorma-auton perdssa siten, ettd
kaivinkoneen kauha asetettiin auton lavalle. (Kauhassa oli pohjassa reikd, johon lavaan
kiinnitetty tappi sovitettiin.) Puomin hydrauliikan avulla koneen rautaiset etupyérit
nostettiin siirron ajaksi ilmaan. Puomisto oli ohjeiden mukaan my&s varmistettava
vaijereilla, jotta kone ei jaa hydrauliikan varaan.

Rautaiset etupyorit korvasivat kaivutyossa tukitassut. Rautapyori ei jousta, kuten
kumipyora tekisi ja erillista kaivutukea ei ndin tarvittu. Tama osaltaan nopeutti
tyoskentelya, koska tukitassuja ei tarvinnut nostaa ja laskea tyon aikana ja ennen
kaikkea se teki koneesta edullisemman hankkia. Teraspyorit saatiin lukituksi kaivun
ajaksi sisakehalld oleviin loviin painuvien lukkotappien avulla.
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Braytin myyntiesite havainnollisti koneen maantiesiirron ja liikuttelun menetelmia tilld kuvalla.
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Ahti Virtanen vuonna 1978 konemessuilla tutkimassa ”dynamiittikauhan”
-nimelld markkinoitua iskukauhaa. Kauhan mekanismi oli yksinkertainen
perustuen hydraulimoottorilla toimivaan taristimeen. Kaupat tuli tehtya ja
kauha on edelleen yritykselld ja edelleen myds tarpeen tullen kaytossa.
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Maanrakentaminen on
tekniikkalaji

Konekaluston ylldpidon ostaminen ulkopuolelta on kallista. Tissd suh-
teessa Ahti Virtasen luontainen tekniikan taju auttoi eteenpéin, sillid mo-
nenlaiset kaluston huollot ja korjaukset pystyttiin usein tekeméén ilman
ulkopuolista apua. Usko omiin kykyihin ei ainakaan Ahdilta heti loppu-
nut. Erddnkin kerran Lokomo 133:n vaihdelaatikon antauduttua ja Arin
chdottaessa merkkiliikkeen asentajien kutsumista paikalla, sanoi Ahti,
ettid eikohin ryhdytd hommiin, silld ihmisen rakentamia ndmai ovat.

Vililli tarvittiin kekselidisyytti, jotta kohdalle tarjoutuviin tyétilaisuuk-
siin saattoi tarttua. Kun 60-luvun lopulla Kangasalan keskustan kerros-
talotyomailla piti torninostureiden kiskojen peteji tiivistdd, ei yritykselld
varsinaisesti ollut silld hetkelld mitién sithen sopivaa tyévilinettd. Ahti
Virtanen kuitenkin keksi kiyttiid juuri hankkimaansa Countya, jossa oli
ilmakompressori. Kisikiyttoiseen maakiilavasaraan hiin yhdessi ystivin-
si Saarion avustuksella teki titvistyslitkin, jolla nditd toitd timin jilkeen
tehtiin. Saario oli Liuksialan kartanon sepp.

Hieman vastaavanlainen tilanne oli, kun myshemmin tarjoutui tilaisuus
tehdi Tielaitokselle reunakaiteiden asennuksia. Minkiin valmiin ko-
neen ostaminen ei olisi taloudellisessa mielessi ollut mahdollista, joten
Ahti suunnitteli Volvo 646:n kaivupuomiin kiinnitettivin hydrauliseen
iskuvasaraan perustuvan lyontilaitteen. Tdmai kaidekone sisilsi myos tie-
kaiteiden taivutusyksikon.

On ehki hyvd myés muistaa, ettid alkuaikoina koneiden huollot ja korja-
ukset tehtiin hyvin yleisesti taivasalla. Ahti Virtasen korjaushalli valmistui
1976 ja helpotti suuresti niiti toitd. Siitd huolimatta tydmaalla rikkoutu-
nut raskas kone oli useimmiten korjattava tyomaalla.
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Tama tydmaa oli aivan
yrityksen kotipaikan
[aheisyydessa
nykyisen Finnentien
ja Tanhuantien
risteyksessd. Uutta
viemdriverkostoa
kaivettiin Kangasalan
kunnalle. Takana
olevalla peltoaukealla
on nykyisin Pikkolan
omakotitaloalue.
Rasvajiljista ja
pienesti likaantu-
misesta nikee, ettd
ARA ei endi ole aivan
uusi. Koneen puomin
juuressa nakyy
rasvaprissi: koneen
paivittdinen huolto oli
tirked asia.

Pienikokoinen Massey Ferguson MF 33
-pyorikuormaaja sekd Ari ja Ahti uuden
hallin edessa vuonna 1976 tai -77.

ARA AK 31 uutena ja juuri hankittuna vuonna 1972
ja hyvin mahdollisesti ensimmaiselld tyémaallaan.

ARA AK 31 valmistajan mainoskuvassa. ARA oli puna-
valkoisessa varityksessa tyylikkaan ja modernin nikoinen
kone. ARA:t myytiin Hankkijan organisaation kautta ja
Hankkija oli merkittiva kauppakumppani Ahti Virtaselle.
Myyntipuolelta vuosien varrella tirkedksi yhdyshenkiloksi
muodostui legendaarinen konemyyja Matisniemi, jonka
kanssa tehtiin yksi jos toinenkin konekauppa.

Radkkolantiella 70-luvun alkupuolella. Opel Rekordin
vieressia on Ukko Mestari -kaivinkone ja darimmaisena
oikealla nakyy International-telakuormaaja.
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Joskus 80-luvulla tehtiin
Vatialan-Ruutanan tietydmaalla
rautatien alitus. Juna ylittaa
tydmaan viliaikaisella sillalla.

Ford Transit oli

firman ensimmadinen
varsinainen huolto-
auto. Takana nikyy

pydraalustainen Sama tyémaa kuin edellisessa
Lokomo M 320. kuvassa. ARA oli tihan aikaan
Isokokoiset vield kdytossd. Taustalla

pyoriat tekivit siita ndkyva kaivinkone on Antton
suhteellisen korkean Virtasen Lokomo T 327.

ja siksi kone oli

kiikkera ja hieman

pelottava ajettava.

Vammas Kersantti on ojan-
kaivutoissa, jollain maatilalla
80-luvulla. Kersantti on
vuodelta 1978.

Hyvin erikoislaatuinen
tyémaa oli 70-luvun
alussa Nokialla kirkon
sisdlld tehty purku- ja
raivaustyd. Raskaampi
materiaali kannettiin
telakuormaajalla ovesta
suoraan traktorin peri-
karryyn, joka oli tehty
kaksiakselisesta Mersu-
kuorma-autosta. Pera-
karryn etupdissa oli
vanhan mallinen HIAB-
nosturi. Telakuormaaja
oli malliltaan International
Drott B-100. Naita
koneita Rotator toi
Suomeen 60-luvulla suuria
maarid. Drott oli erittdin
kitevd ahtaissa paikoissa,
silld se pystyi kddntymdan
paikallaan ja avautuvalla
nelitoimikauhalla

saattoi poimia mukaan
monenlaista irtotavaraa.
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Ylikomin koneliikkeelld oli Fordin edustus Tampereella. Ahti Virtanen teki Ylikomilla useamman
konehankinnan 60- ja 70-luvuilla. Ford Countyn osto vuonna 1967 oli iso hankinta samoin kuin

Vammas Kersantin osto 1974.
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Ylikomin Ford-liike muisti
asiakastaan joulukortilla 1967.

Vammas valmisti traktoripohjaisia kaivinkoneita
50-luvulta lahtien. Vammas Kersantti tuli
valikoimiin 1968 ja sitd sai myos muiden kuin
Ford-merkkisten traktoreiden ympirille
koottuna. Ahti Virtanen valitsi Ford 5000
-traktoriin perustuvan Kersantin. Vammas-
koneiden myynti asiakkaille tapahtui aina kunkin
traktorimerkin myyntiverkoston kautta.

FORD 4000 & FORD 5000
TN | |
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Ford Countyn Ahti Virtanen osti Ylikomilta
1967. Countyja kdytettiin tuohon aikaan
laajalti maanrakennustoissi. Nelivedon ja
suurien pyoriensd ansiosta ne soveltuivat
jopa puskukoneiksi, mutta hyvin yleisesti
niilld vedettiin tyémailla Lokomon taryjyria.
County perustui Ford 5000 traktoriin ja
tama Countyn mukana tullut omistajan
kasikirja oli yhteinen koko Ford-traktori-
sarjalle. Virtanen kaytti titd traktoriaan sekd
porauksissa kompressorikoneena etti talvisin
lumenaurauksessa. Kunnan auraustyot olivat
tarkei tulonlihde talviaikoina, mutta usein
my®s varsin raskas urakka. Esimerkiksi talvella
1973 Ahti joutui lahtemaén lumenauraukseen

joka pdiva kolmen kuukauden ajan. Siitd ldhtien,
kun pojat paisivdt teini-idssd ajamaan traktoria,

delegoi Ahti auraustoitd myo6s heille.
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Ari ja autonkuljettaja Kuisman Pekka Kangasalan Pikonlinnan-Rikun

vesihuoltotyomaalla kuvattuna. Mercedes-Benzin vuosimalli on 1973 ja se
ostettiin 70-luvun lopulla. Tdssd vaiheessa Mersussa oli vield puulava, joka
myShemmin korvattiin terdslavalla. Tdma auto on edelleen ajokuntoisena.

Yksin ei enaa ehdi

Pitkddn Ahti Virtanen tyoskenteli yksikseen. Tai ei aivan yksikseen, sil-
14 osaltaan puoliso Hilkka oli mukana firman toiminnassa alusta lihti-
en. Hilkka teki kaiken kirjanpidon, vaikka aluksi hoitikin samanaikaisesti
omaa kylikauppaa 60-luvun loppuun saakka. Vield -69 oli hiinen men-
tivi kauppaan toihin vieraalle, jotta rahat olisivat riittineet perheen me-
noihin yleisen taloustilanteen kiytyd Suomessa kireiiksi. Edellisvuonna
alkanut syvi lama koetteli rakennusalaa ja konetoisti saatavat tulot laski-
vat lihes kaikilla.

Vaikka tyomaillakin oli silloin tillsin jo 60-luvulla ollut apumiehi, otti
Ahti Virtanen ensimmiiiset vakituiset palkolliset vasta 70-luvun puolella.
Miehii oli Ahdin lisiksi yhdesti kahteen hieman tyétilanteesta riippuen.
Vuosikymmenen lopulla teini-ikiiset omat pojat Timo ja Ari tekivit fir-
massa ensimmiiset kesdtyonsi.

Kahdeksankymmentiluvun loppupuolella piistiin sitten jo viiden hen-
gen michitykseen, kun molemmat pojat tekivit toitd isin yrityksessi. Tétd
ennen Ari oli Teknillisessd koulussa opiskelemassa rakennusmestariksi ja
sen jilkeen tyoskenteli vield viitisen vuotta YI'T:114 Maa- ja kallioraken-
tamisosastolla. Arin YI'T:114 saama "oppi” sittemmin osaltaan edesauttoi
urakoinnin roolin kasvua perheen yrityksessi.

Aina ei tydmaiden pyoritys pienelld porukalla ollut helppoa. Kiperi ti-
lanne syntyi, kun Ahti joutui niskanikamaleikkaukseen vuoden 1986
tienoilla. Kaularangan vaivat olivat ammattitauti, joka kohtasi monia
koneenkuljettajia, jotka olivat tydskennelleet kovasti keikkuvilla trakto-
riperustaisilla tyckoneilla. Tyot oli kuitenkin koetettava hoitaa ajallaan.
Timo ja koneen kuljettaja Markku pyorittivit firmaa useamman kuu-
kauden kestineen sairausajan kaksistaan Timon ajaessa kuorma-autoa ja
Markun Lokomo T 325:ttd. Kangasalan kunnan tyot muodostivat vield
tuolloin suurimman osan yrityksen toiminnasta.

Ahti Virtanen halusi tarjota pojilleen tyon yrityksessdén ja samalla var-
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mistaa yrityksensi siirtyminen tulevaisuudessa seuraavalle sukupolvelle.
Siksi hin vuosina 1988-89 piiityi tekemiiin suuren kalustohankinnan ni-
menomaan poikiaan ajatellen.

Timo sai uuden Volvo N12 -kuorma-auton ja samalla huolehdittavakseen
yrityksen kuljetuspuolen. Arin kiyttoon tuli seuraavana vuonna uusi Lin-
nen M 216 C -kaivinkone. Kertarysiykseni timi oli Ahti Virtaselle mel-
koinen investointi, mutta tulevaisuus oli tissd vaiheessa tdynni toivoa.
Kansantaloudessa elettiin tavattoman voimakkaan kasvun aikaa ja raken-
tamisessa tyotilaisuuksia oli tarjolla enemmin kuin koskaan.

Tissid vaiheessa myds yritysmuotona ollut toiminimi tuntui jdéineen omi-
naisuuksiltaan hieman pieneksi ajatellen yrityksen toiminnan laajuutta
ja poikien mukaan tuloa. Niinpi Maanrakennus Ahti Virtanen muuttui
1989 kommandiittiyhtioksi.

Timo oli Ahdin kanssa tekemdssa tiekaiteita lkaalisten ja Himeenkyron alueella
vuonna 1995. Kaidekone oli Ahti Virtasen itsensi tekema. Siind oli liukupalkkiin
asennettu Roxonin vasara ja peruskoneena oli Volvo BM 646.
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Myyntiesitteen kansi uudesta Lannen M 216 C -kaivinkoneesta. Taman mallisen
kone yritykselle tuli vuonna [989.

33



Vuonna 1982 firman koko kalusto kerittiin tallin pihalle yhteiskuvaa varten, jonka Ari kavi
ottamassa talon katolta. Vasemmalta lukien kuvassa on Mercedes 2624 -maansiirtoauto, Volvo
BM 846 -pyorikuormaaja, Volvo BM 646 -kaivurikuormaaja, Ford 5000 County -traktori ja
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Lokomo AT 58 -jyrd, Caterpillar D4E -puskukone, autot Opel Rekord, Volkswagen Caddy
ja Volvo 244 seka kaivinkoneet Lokomo M 133, Lokomo T 325 ja Lokomo M 320. Volvoon
nojaamassa Ahti Virtanen.




Ahti,
Caterpillar
DA4E ja Volvo
846 Pirkkalan
lentokentin
laajennus-
tyomaalla.
Vuosi on
ehka 1988.

Volvon N-sarja nayttiisi olleen suosittu automalli Kangasalan KTK:ssa 70- ja 80-lukujen
vaihteessa. Kuvassa nikyy poikkeuksena yksi Sisu ja Virtasen Mercedes-Benz.

Lokomot uuden huoltohallin edessi. Ahti Virtanen rakensi hallia vuosina 1975 ja
-76. Rakennustyot oli kustannusten sdastamiseksi tehtava mahdollisimman paljon
itse. Siksi esimerkiksi ovet han valmisti yhdessa veljensd kanssa paikan pailla.
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Mersu, Volvo 846 ja Lokomo 320 yhdelld monista Kangasalan kunnalle tehdyista
vesihuoltotydmaista joskus 80-luvun alussa. Ari on Lokomon ohjaimissa.

Tissd ollaan edelleen
Pirkkalan lentokentin
laajennustyomaalla.
Tuskin tana pdivana
enaa paasisi noin
lahelle kaytossa
olevaa kiitorataa.
Tosin tyckoneissa oli
radiopuhelimet, joiden
avulla lennonjohto
antoi tarvittavia
ohjeita, milloin oli
pysahdyttava tai
vdistettava.
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Jankassa Tampereella oltiin Veikko Matikaisen kerrostalotyémaalla juuri ennen
lamaa 90-luvun alussa. Takimmaisena nakyva Caterpillar 219 oli vastikdan
hankittu vahan kaytettyna. Lannen 216C sekd Volvo N12 oli ostettu firmaan
uusina. Kaikki nama olivat kuvan ottohetkelld vain reilun parin vuoden ikiisia.
Iskuvasara Rammer on aivan upouusi. Vasara on edelleen kdytossa.
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On vahalla kayda huonosti

Monet niistd rakennustoisti, joihin Maanrakennus Ahti Virtanen Ky 80-
ja 90-luvun vaihteessa osallistui, olivat jo kasvaneet useamman kuukau-
den kestiviksi kokonaisuuksiksi, jotka vaativat useamman koneyksikon ja
tyontekijin tydpanoksen. Tédmin tyyppinen tyo oli esimerkiksi Kyroskos-
ken paperitehtaan tuotevaraston laajennustyo, joka alkoi 1991.

Tissd hankkeessa pédurakoitsijana oli Rakennusliike Veikko Matikainen,
jolle Ahti Virtanen oli jo aikaisemmin tehnyt joukon pienempii toiti.
Virtasen osalta tyo kisitti maa- ja pohjarakentamisen seki paalutuksen.
Tyomaalla olivat toissd Ahti, Ari ja Timo sekd Arin opiskeluaikainen ka-
veri Tero.

Tilanne oli kuitenkin sellainen, ettd niiden toiden valmistuessa syyskuus-
sa 1991, ei mitdidn uutta tyotd ollut nikyvissi lyhyelld eiki pitkilld aika-
vililld. Ei sen enempid Ahti Virtanen Ky:114 kuin juuri kellddn muulla-
kaan. Pari vuotta aiemmin tehtyjen suurten hankintojen rahoituskulut
painoivat raskaana taakkana ja olosuhteet vain yksinkertaisesti olivat sel-
laiset, ettii ilman uusia t6itd selviimismahdollisuuksia tuskin olisi.

Erddn perjantaipdivin ehtoona syyskuussa paperitehtaan laajennustyo-
maan vastaava mestari Hanhijirvi kysyi Arilta, joka ajoi tuolloin Cater-
pillarin 219 -kaivinkonetta, ehtisiko tdmi lauantaiksi tehtaan sahalle kai-
vamaan pienen montun. Jilkeenpiin Ari muisteli, kuinka vaikeaa hinen
oli lupautua tulemaan, silld hin olisi hyvin paljon mieluummin levinnyt
erittiin raskaaksi kiiyneen tyoviikon jilkeen.

Vaikea taloustilanne painoi kuitenkin vaakakupissa enemmin eiki pien-
tikidn pyyntod ollut syytii torjua, silld jokainen tulonlihde — vaikka vaa-
timatonkin — oli tarpeen. Niinpi lauantaina Ari oli kaivinkoneen kans-
sa sovitulla paikalla, missi Hanhijidrvi osoitti kohdan, johon kolme kertaa
kolmen metrin ja kahden metrin syvyinen kaivanto tulisi tehdi.

Kun timi pieni monttu pienen ajan piisti oli valmiina, rohkeni Ari ky-
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syd, josko vield tulisi jotain muuta tehtivid. Hanhijirven vastaus oli kaik-
kea muuta, miti sillid hetkelli olisi voinut odottaa. Hin osoitti suunnan
eteenpiin ja sanoi ettd 100 metrid tuonnepiin ja toiset 100 metrii sivul-
lepiin tulee niitd kuuden metrin vilein. Se olisi uuden sahan perustus,
jota rakennettaisiin tistid eteenpiin vuoden ajan.

Veikko Matikainen oli saanut Kyré Oy:n uuden sahan urakan ja Maanra-
kennus Ahti Virtanen oli nyt tullut valituksi tekeméin tyvmaan maansiir-
totyot. Seuraava vuosi meni perustusten ja kenttien kaivuissa ja tiytoissi.
Tyoti tehtiin viiden hengen michitykselli ja yrityksen koko kapasiteetilla.
Vuoden piistd laman pahin vaihe oli sivuutettu ja tulevaisuus alkoi niiyt-
tiid jilleen valoisammalta.

Maakaasuputkityémaa Vatialassa Kangasalla 90-luvun alkupuolella. Tuohon
aikaan eivit suojakaiteet ja liikenteenohjausjirjestelyt vield olleet arkipdivaa
tiealueilla tyoskenneltiessa.

Nokian
Renkaiden
testiradan
tyomaalla
Sami tekee
kuormaa
Volvoon.
Jari katselee
tyon jalked.

Ari ja Tero Kyroskoskella paperitehtaan laajennustyémaalla. Taméan vaiheen jilkeen
oli vuorossa uuden sahan rakentaminen. Kyroskoskella vietettiin kaikkiaan yli kaksi
vuotta ja ndiden toiden avulla yritys selvisi 90-luvun lamasta.
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Caterpillar 322B ostettiin suoraan Saksasta. Kuvassa kone on juuri Suomeen tulleena
marraskuussa 2001. Kolme kuukautta taman jilkeen Ahti Virtanen kuoli tammikuussa 2002.

Tielilkennemuseo Mobilian uuden hallin pohjaty6t ovat kdaynnissa Kangasalla vuonna Maanrakennus Ahti Virtasen koko henkilokunta vuonna 2005. Kuva on
2005. Lankkari oli tahan aikaan edelleen kovassa kadytossa, vaikka koneella on tissa otettu vanhalla hallilla, kun Manu (kuvassa pitelemissa lahjaksi saamaansa
menossa jo |7. tydvuosi. erikoisvarusteltua lapiota) on lahdossa elikkeelle.
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Maanrakennus Ahti Virtasen dumpperi Volvo BM A25B kaatopaikan
rakennustoissa Tarastejarvelld vuonna 2004.
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Pitkajannitteista tyota, pitkia
asiakassuhteita

Laman jilkeen toiden kysynti kasvoi pikku hiljaa. T6itd oli tehtivi ahke-
rasti, mutta nyt niitd oli jilleen tarjolla. Mitdédn suurempia muutoksia ei
yrityksen toiminnassa tehty, ennen kuin vuonna 2000, kun Ahti Virtanen
Ky muuttui osakeyhtigksi. Paljon suurempi elimidnmuutos yritykselle

ja erityisesti Timolle ja Arille tuli kahden vuoden kuluttua, kun isi Ahti
Virtanen kuoli.

Alkanut vuosituhat on merkinnyt rakennusalalla monia muutoksia, kuten
kilpailutusten tuleminen kiinteiksi osaksi julkisen hallinnon tilauskiy-
tantojd. Myos Ahti Virtanen Oy on muuttunut paljon 2000-luvun ensim-
miisen vuosikymmenen aikana. Eriit jo perinteiseksi muodostuneet tys-
muodot ovat saaneet viistyd. Niin esimerkiksi vuodesta 1963 jatkuneet
talviset lumenauraukset péittyivit 2005. Maanrakentamisesta oli tyome-
netelmien ja konekaluston kehityksen myoti tullut ympirivuotista toi-
mintaa eiki talvisin enii ollut tarjolla yliméiriistd kapasiteettia.

Yritys mys kasvoi merkittdvisti 2000-luvulla niin, ettd tyontekijimaard
yrityksen ollessa tiystyollistetty on jo kaksikymmenti. Sama miéri on yri-
tykselld myos konekalustoa. Vuonna 2011 Timo luopui osuudestaan yri-
tyksessd ja tdnid pdivini Ari Virtanen vetii toimitusjohtajana Maanraken-
nus Ahti Virtanen Oy:ti.

Jo alusta alkaen monet asiakkaat tulivat jiiddikseen. Ahti Virtasen teh-
dessi toiti traktoreillaan rakennusliikkeiden talonrakennustyomailla kivi
usein niin, ettd Virtanen haluttiin traktoreineen myos seuraavalle aloi-
tettavalle tydmaalle. Siitid lihtien, kun kunnan tyst kunnallistekniikan
rakennushankkeineen ja talvisine lumenaurauksineen tulivat osaksi toi-
mintaa, alkoi Kangasalan kunnan kanssa vuosikausia kestéinyt asiakassuh-
de, joka jatkuu edelleen tini piivini. Pitkdaikaiset asiakassuhteet ovat
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olleet tirkeitd molemmille osapuolille. Ne ovat tuoneet tydhon vakautta,
ennustettavuutta ja turvallisuutta yhti lailla tekijille kuin tyon vastaanot-
tajalle.

Nyt Ahti Virtasen yritystoiminnan aloittamisesta on kulunut tiydet 50
vuotta. Tuskinpa Virtanen alalle ryhtyessiin ajatteli tulevaisuutta vuosi-
kymmenten pidhin. Kiytinnonliheisend thmiseni hiin halusi ratkais-
ta oman ja perheen toimeentulon jirkeviksi katsomallaan tavalla. Mutta
kun asiat tekee ja hoitaa hyvin ne kantavat pitkille ja muodostuu jatku-
vuus, joka kestdi sukupolvelta toiselle.

Yritys on sdastinyt vuonna 1973 valmistetun Lokomo T 325 B
-kaivinkoneen ja samanikdisen Mercedes-Benz 2624 -kuorma-
auton toimintakuntoisina. Ari Virtanen kavi poikansa Matiaksen
kanssa Lokomolla Tielilkennemuseo Mobiliassa 2012 jairjestettyssa
vanhojen koneiden tyénaytoksessa.

Kuva muistona juuri valmistuneesta tyosta.
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